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Title: (ENG) AIR BAG DEVICE 
Abstract: (ENG) 

PROBLEM TO BE SOLVED: To prevent the removement of an air bag from a 
steering wheel in an accident, by fixing the steering wheel by fixing a gas 
generator by a holding means after the gas generator is ruptured at an intended 
rupture position. 

SOLUTION: A snap fastener rib 18 is pressed Into a hole 17 formed 
corresponding to a spoke of a steering wheel 16. When a gas generator 13 is 
started by the generation of the acceleration by the accident, a cover 32 of a 
container 11 is ruptured and opened, a gas bag 13 is expanded, and the sudden 
load is applied to a base 12 in a direction separating from a steering column 16. 
An Intended rupture position 19 is determined so that the gas generator is 
ruptured by the load before it is separated from a latch position. An upper part 
18' of the snap fastener rib 18 Is nrioved with the container 11 and a base 12, 
and Is separated from a part supporting the snap fastener hook 21 in a direction 
separating from the snap steering wheel 16, As the result thereof, a holding pin 
20 is moved. 

Application Number: JP 15303698 A 

Application (Filing) Date: 19980602 
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Title: (ENG) Airbag apparatus 
Abstract: (ENG) 



The invention relates to an airbag apparatus including a container (11) which can be broken 
open, the container having a base (12) to which there is secured a gas generator (13) and a 
gas bag (14) which Is folded together and accommodated in the container, as well as an 
outwardly projecting attachment element (15) for the attachment of the container (11) to a 
vehicle steering wheel (16). In accordance with the invention, the design is such that the 
attachment element (15) includes a snap fastener (18) secured to the base (12) of the 
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container (11) that can latch directly into an associated bore (17) of the steering wheel (16) . 
The snap fastener has a position of intended separation, in particular a position of intended 
* fracture, between the attachment position of the fastener (15) to the container (11) and the 
snap means (18). After separation at the position of intended separation or fracture or at the 
position of Intended fracture (19), when the gas generator (13) is triggered, the snap fastener 
may be fixed by a holding element (20) with respect to its latched position at the edge of the 
bore (17). 
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Takata (Europe) Vehide Safety Technology GmbH, 
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Die f olgandan Angaban sind den vom Anmelder eingareichten Untarlagan < 

(g) Airbag-Vorrichtung 

® Die Erfindung betrlfft eine Airbag-Vorrichtung beste- 
hend aus einem aufbrechbaren Behalter (11), an dessen 
Boden (12) ein Gasgenerator (13) und ein in I'hm unterge* 
brachter zusammengefalteter Gassack (14) bafestigt so- 
wie nach aufien vorstehende Befestigungsmittel (15) zum 
Anbringen des Behalters (11) an einem Fahrzeuglenkrad 

(16) vorgesehan sind. ErfindungsgemaS ist die Ausbil- 
dung so, da& die Befestigungsmittel (15) aus am Boden 
(12) des Behalters (11) befestlgten Schnappmittein (18) 
bestehen, die unmittelbar in eine zugeordnete Boh rung 

(17) des Lenkrades (16) einrastbar sind, zwischen der Be- 
festigungsstelle der Befestigungsmittel (15) am Behatter 
(11) und den Schnappmittein (18) eine Sollbruchstelle 
(19) aufweisen und nach Aufbrechen der Sollbruchstelle 
(19) bei ausgelostem Gasgenerator (13) durch ein Halte- 
mittel (20) bezuglich Ihrer Verriegelungsposition am Rand 
der Boh rung (17) fixierbar sind. 
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Beschreibung . 

Die Erfindung betriff t eine Airbag- Vorrichtung nach dem OberbegriifF des Paten tanspruchs 1 . ; 
Derartige Airbag- Vorrichtung en sind z. B. aus der EP 0 694 442 Al bekannt. Sie werden insbesondere zentral am 
5 Lenkrad eines Kraftfahrzeuges befestigt, damit d& sich bei unfallbedinglen Beschleunigungeh nach Aufbrechen des Be- 
halters aufblahende Gassack sich in einer optimalen Position relativ zum Fahrer befindet. Im allgemeinen wird der den 
zusammengefalteten Gassack enthaltende Behalter axial fedemd am Lenkrad befestigt, wobei Kontaktpaare zwischen 
dem GassackbehMlter und dem Lenkrad es gestatten, beim fedemden Niederdriicken des Behalters relativ zum Lenkrad 
den Hupenstromkreis zu schlieBen. Auf diese Weise kann der Gassackbehalter gleichzeitig als Betatigungsknopf fur die 
10 Fahrzeughupe dienen. 

Ein Problem bei derartigen Airbag- Vorrichtungen .besteht darin, den Gassackbehalter schnell und gleichy ohl so sicher 
am Fahrzeuglenkrad zu befestigen, daB auch bei einer Auslosung des Gasgenerators keine Gefahr einer voUstandigen 
Losung des Behalters vom Lenkrad besteht 

Das Ziel der Erfindung besteht darin, eine Airbag- Vorrichtung der rangangs genannten Gattung zu schafifen, welche 
15 auf einfachste Weise am Fahrzeuglenkrad befestigt werden kann, wobei gleichwohl jede Gefahr ausgeschaltet ist, daB 
sich die Airbag- Vorrichtung bei im Falle unfallbedingter Beschlexmigungen auftretendem Auslosen des Gasgenerators 
vom Fahrzeuglenkrad lost, 

Zur Losung dieser Aufgabe sind die Merkmale des kennzeichnenden Teils des Anspruches 1 vorgesehen. 
Der Erfindungsgedanke ist also darin zu sehen, daB man fiir die Befestigung des den Gassack und den Gasgenerator 
20 enthaltenden aufbrechbaren Behalters eine an sich bekannte Schnappverbindung verwendet,. bei der die Schnappmittel 
einfach in geeignete Bohrungen insbesondere in den Speichen des Lenkrads so weit eingeschoben werden, daB sie in 
Schnappeingiiff mit.dem Lenkrad kommen und so gegen Herausziehen selbsttatig verriegelt sind. Da die Schnappmittel 
jedoch funktionsbedingt fedemd nachgiebig sind, besteht bei den im Falle einer Auslosung des Gasgenerators auf treten- 
. den hohen Belastung eine gewisse Gefahr, daB die Schnappmiuel trotz ihrer Verriegelung am Rand der Lenkradbohrung 
25 sich losen. Dies wird durch die erfindungsgemafi yorgesehene SoUtrennstelle, insbesondere Sollbruchstelle verhindert. 
Der nach der Solltrennung in der Bohrung des Lenkrads verbleibende Teil der Schnappmittel dient dann als Anschlag fiir 
das HaltemitteL ... 

Bevorzugt erfolgt die Verbindung des Gassackbehalters mit dem Lenkrad derart, daB in jeder Speiche des Lenkrades 
eine Bohrung far ein zugeordhetes Befestigungsmittel des Gassackbehalters voigesehen ist Bei einem Drei-Speichen- 
30 lenkrad sind also am Boden des Gassackbehaters drei erfindungsgemaBe Befestigungsmittel angeor 
eine zugeordnete Bohrung in einer Speiche des Lenkrades eingeschnappt werden. 

Besonders bevorzugte praktische Ausfiihrungsformen der Erfindung entnimmt man den Anspriichen 2 bis 9. 
Durch die Ausbildung nach den Anspriichen 10 bis 12 kann der problemlos unmittelbar in Bohrungen des Lenkrades 
befestigte Gassackbehalter gleichzeitig als Hupenbetatigungsmittel verwendet werden. 
35 Aus Herstellungsgriinden und um die erforderliche Elastizitat zu gewahrleisten, soUen die Schnappmittel nach An- 
spruch 13 aus Kunststoff bestehen. Die Herstellung der Schnappmittel aus Kunststoff hat weiter den Vorteil, daB das 
Lenkrad von den Metallteilen des Behalters elektrisch isoiiert wird, wodurch es mogiich ist, daB die Hupenkontakte ohne 
Riicksicht auf eine elektrische Isolation am Behalter bzw. dem Lenkrad angebracht werden konnen. 

Die Verwendung von Kunststoff insbesondere im Zusanunenwirken mit der Riickstellfeder venneidet auch ein Klap- 
40 pern der Airbag- Vorrichtung am Lenkrad. Die erfindungsgemaBe Schnapphiilse gewahrleistet auch eine gute Linearfuh- 
rung des Behalters am Lenkrad bei der Relativbewegung wahrend eines Hupvorganges. Die Verwendung von Kimststoff 
fiihrt auch dazu, daB die erfindungsgemaBe Airbag- Vorrichtung gerauscharm und wartungsfrei ist 

Die erfindungsgemaBen Schnappmittel, insbesondere Schnapphaken mussen lediglich so fest ausgebildet und geformt 
sein, dafi sie ein zufalliges oder miBbrauchliches Wegziehen des Behalters vom Lenkrad verhindem und im ubrigen der 
45 RiicksteUfederiflrafl sicher wid«stehen konnen. Bei einer imfallbedingten Ausl6sung des Gasgenerators hingegen iiber- 
nimmt der erst dann wirksam werdende Haltebolzen die Sicherung des Behalters bzw. des Behalteibodens am Lenkrad, 
so daB keine Gefahr besteht, daB der Behalter mit dem sich aufblahenden Gassack sich unkontrolliert im Fahigastraum 
umherbewegt 

Die zwischen dem Behalter bzw. der Schnapphiilse und dem Lenkrad vorgesehene Riickstellfeder hat eine Doppel- 
50 f unktion, indem sie einerseits die Schnappmittel, insbesondere Schnapphaken in klapperfineien EingrifiF mit dem Rand der 
Bohrung des Lenkrades bringt und andererseits die Funktion des Gassackbehalters als Hupenbetatigungsknopf erlaubt. 

Die die Fixierung der Schnappmittel in der Verriegelungsposition gewahrleistenden Spreizmittel sollen dagegen 
zweckmaBigerweise gemaB Anspruch 14 aus Metall hergestellt sein. 

Die Erfindung wird im folgeriden beispielsweise anhand der Zeichnung beschrieben; in dieser zeigt: 
55 Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf ein Fahrzeuglenkrad mit einer daran angeordneten Airbag- Vorrichtung gemaB 
der Erfindung, 

Fig. 2 eine vergroBerte schematische Schnittansicht nach Linie U-II in Fig. 1, 

Fig. 3 einen vergroBerten Ausschnitt einer Schnittansicht einer erfindungsgemaBen Airbag- Vorrichtung im Bereich 
der Befestigung an einer Speiche eines Lenkrades, , 
60 Fig. 4 eine ahnliche Schnittansicht einer weiteren Ausfiihrungsform, 

Fig. 5 eine schematische, ausschnittsweise Seitenansichl einer erfindungsgemaBen Airbag-Vorrichtung im Bereich ei- 
nes von mehreren Befestigungsmitteln vor dem Einbau in ein Fahrzeug, 

Fig, 6 eine entsprechende ausschnittsweise Seitenansicht der Airbag-Vorrichtung nach Fig. 5 nach dem Einschnappen 
in eine Speiche eines Lenkrades und 
65 Fig. 7 eine ausschnittsweise schematische Seitenansicht analog den Fig. 5, 6, nach dem Auslosen des Gasgenerators 
und des dabei erfolgien Bruches der erfindungsgemaBen Sollbruchstelle. 

Nach den Fig. 1 bis 3 weist ein z. B. aus Kunststoff besiehender Behalter 11 mit einem aufbrechbaren Deckel 32 einen 
Boden 12 auf, der an einem wannenartigen Blechteil 33 ausgebildet ist. In einer zentralen Bohrung 34 des Blech teils 33 



• > \ ist ein Gasgenerator 13 befestigU der bei AuslSsung im Falle unfaUbedingter Eieschleunigungen des Fahrzeuges durch 

Gasauslafioffnungen 35 Gas ausstromen l^t, welches einen im Innern des BehMlters.U untergebrachten zusammenge- 
falteten Gassack 14 nach Aufbrechen des Deckels 32 zum Schutz des Fahrers aufblSht. Der Gassack 14 weist eine zen- 
trale Ofi&iung auf, an deren Umfang der beispielsweise mittels eines Gegenbleches 36 gegen das wannenartige Blechteil 
33 verspannt ist, so daB der mit den Gasauslafioffnungen 35 in Stromungsverbindung stehende Innenraum des Gassackes 5 
14 bis aiif die nicht dargesteUten AbstJoniofFnungen nach auBen weitgehend abgedichtet is 

Nach Fig. 1 weist das Lenkrad 16 drei Speichen auf, in jeder von denen nahe der Mittelachse 37 Bohrungen 17 vorge- 
sehen sind, in welche am Boden 12 des Behalters 11 angebrachte Befestigungsmittel 15 im Schnappeingriff eingreifen. 

Die Befestigungsmittel 15 bestehen jeweils aus einer SchnapphiUse 18, die an ihren dem Boden 12 zugewandten Ende 
einen Ringflansch 31 aufwdst und in dem vom Ringfiansch 31 abgewandten Endbereich eine Ringanordnung von axial lo 
verlaufenden Federarmen 38 besitzt, die an ihren freien Enden radial nach auBen weisende Schnapphaken 21 tragen, die 
jeweils mit radial auBeren Einlaufschragen 39 versehen sind. 

Zwischen dem sich an den Ringflansch 31 anschlieBenden Teil 18' . der Schnapphiilse 18 und dem die Federarme 38 
und Schnapphaken 21 tragenden Teil befindet sich eine als Ringnut ausgebildete SoUbruchstelle 19. 

Die Zentralbohrung der Schnapphiilse 18 weist drei Berdche auf, und zwar einen im Bereich der Federarme 38 ver- 1 5 
laufenden B^eich 18a grofien Durchmessers, der ein Einfedem der Federarme 38 gewahrleistet, einen mittleren Fuh- 
rungsbereich 18b kldneren Durchmessers fur einen aus Metall bestehenden zentralen Haltebolzen 20 und einen. iiber 
eine nach innen vorspringende Ringstufe anschlieBenden weiter veijiingten Endbereich 18c, in den ein im AnschluB an 
eine entsprechende Ringstufe 24 im Befestigungsendbereich 23 des Haitebolzens 20 vorgesehener Befestigurigszapfen 
26 eingreift, der beim beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel ein AuBengewinde aufweist und durch Bohrungen 25 im Bo- 20 
den 12 des Behalters 11 hindurch bis in das Innere des Behalters 11 reicht, wo eine Mutter 27 zwecks Befestigung der 
Schnapphiilse 18 am Boden 12 aufgeschraubt ist. , 

Der Haltebolzen 20 weist im Bereich 18a allseidg einen solchen Abstand von den fedemden Armen 38 mit den 
Schnapphaken 21 auf, daB die Federarme 38 ausreichend weit radial nach innen wegfedem kdnnen. ErfindungsgemaB 
weist der Haltebolzen 20 an seinem vom Befestigungszapfen 26 abgewandten Ende einen sich zur Schnapphulse 18 hin 25 
- verjiingendwi Kopf 22 auf, der mit Schragflachen 40 an den radial innen gelegenen Seiten der Schnapphaken 21 zusam- 
menwirkt. 

Die Schnapphaken 21 liegen an den in Fig. 2 und 3 unteren Randera der Bohrungen 17 derart an, daB der Behalter 11 
am Lenkradl6 festgehalten wird, Diese Anlage wird dadurch gewahrleistet, daB zwischen dem Ransch 31 der Schnapp- 
hiilse 18 und der dem Behalter 11 zugewandten Oberfiache der Speichen des Lenkrades 16 eine Schraubendruckf eder 30 30 
vorgesehen ist, welche den BehSlter 11 und das Lenkrad 16 auf einen durch die Schnapphaken 21 bestimmten Abstand 
halt. 

Nahe jeder Schnapphiilse 18 sind nach Fig. 2 am Boden 12 des Behalters 11 bzw. den Speichen des Lenkrades 26 ge- 
geneinander isolierte Kontakte 28 bzw. 29 befestigt, die normalerweise, d. h. bei der Position nach Fig. 2 einen Abstand 
voneinander aufweisen, jedoch beim Niederdriicken des Behalters U in Richtung der Pfeile in Fig, 2 in Eingriff kom- 35 
men, wobei die Fedem 30 zusamnaengedriickt werden und die Schnapphaken 21 von der zugeordneten Halteflache am 
Lenkrad 16 abheben. Diese Bewegimg kann zur SchlieBung eines Hupenstromkreises ausgoiutzt werden. 

Die Funkdon der arihand der Fig. 1 bis 3 beschriebenen Aiifoag-Vorrichtung ist wie folgt: 
Zunachst wird die Aiibag-Vsnichtung einschliefilich der Schnapphiilsen 18 und Haltebolzen 20 vormontiert, worauf sie 
das Aussehen gemaB Fig, 5 hat. Alle Bauelemente der Airbag-Vorrichtung sind unverlierbar angeordnet, bilden also eine 40 
komplett vormontierte Baueinheit, die bis zum Einschnappen in das Lenkrad und auch danacb einheitlich g^andhabt 
werden kann. 

In diesem Zustand werden die Schnapphiilsen 18. von oben in die entsprechend vorgesehenen Bohrungen 17 der Spei- 
chen eines Lenkrades 16 eingedriickt, wobei die Einlaufschragen 39 auf Eingangs schragen der Bohrungen 17 endang- 
rutschen und dabei die Federarme 38 radial nach innen driicken, bis die Schnapphaken 21 durch die Bohrungen 17 hin- 45 
durchpassen. . Nunmehr werden die Schnapphiilsen 18 so weit in die Bohrungen 17 eingedriickt, bis die Schnapphaken 
21 nach den Fig. 2, 3 und 6 hinter den unteren Rand der Bohrungen 17 greifen konnen und durch die ihnen innewoh- 
nende Federwirkung in diese Posidon uberfiihrt werden. Hierbei kommen die Kontaktpaare 28, 29 selbsttStig in die aus 
den Fig. 2 und 6 ersichtliche Relativposition, in der sie einander mit Abstand gegeniiberliegen. 

Auf einfachste Weise kann somit die Airbag-Vorrichtung mit dem Behalter 11 am Lenkrad 16 befesdgt werden. 50 

Sofem nun bei einer unfallbedingten Beschleunigung der Gasgenerator 13 ausgelost, der Deckel 32 des Behalters 11 
aufgebrdchen und der Gassack 14 aufgeblaht wird, kommt es zu einer schlagardgen Belastung des Bodens 12 von der 
Lenksaule 16 weg. Die Sollbruchstellen 19 sind erfindungsgemiaB nun so dimensioniert, daB sie aufgruhd dieser schlag- 
ardgen Belastung brechen, bevor sich die Schnapphaken 21 aus ihrer Veniegelungsposidon nach den Fig. 2 und 6 losen 
konnen. 55 

Nunmehr kann sich der obere Teil 18' der Schnapphulse 18 zusammen mit dem Behalter 11 bzw. dem Boden 12 vom 
die Schnapphaken 21 tragenden Teil getrennt gemaB Fig. 7 in Richtung des dortigen Pfeiles vom Lenkrad 16 weg bewe- 
gen, wobei der Haltebolzen 20 mitgenommen wird und schlieBlich mit seinem konusartigen Kopf 22 an den radial inne- 
ren Schragflachen 40 der Schnapphaken 21 zur Anlage kommt und so ein Einfedem der Federarme 38 radial nach innen 
unmogiich macht. Gleichzeiiig wird durch das Anpressen der Federarme 38 radial nach auBen an den Umfang der Boh- 60 
rung 17 eine einwandfreie axiale Abstutzung fiir den Haltebolzen 20 geschaffen, wodurch gemaB Fig. 7 eine weitere Ent- 
femung des Bodens 12 des Behalters 11 beim Aufblahen des Gassackes 14 vom Lenkrad 16 unmogiich gemacht wird. 
Die Bewegung des Behalters 11 bzw. des Gassackes 14 mit dem Boden 12 vom Lenkrad 16 weg ist also durch das An- 
liegen des Kopfes22 an den Schragflachen 40 der Schnapphaken 21 begrenzt. 

Im folgenden Ausfiihrungsbeispiel bezeichnen gleiche Bezugszahlen gleiche Bauteile wie bei der Ausfuhrungsform 63 
nach den Fig. 1 bis 3 und 5 bis 7. 

Anders als beim vorangehend beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel ist die SoUbruchstelle 19 bei der Ausfuhrungsform 
nach Fig. 4 dadurch realisiert, daB im Endbereich 18c der Schnapphiilse 18 radial innen axiale Rippen 19' uber den Um- 
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fang verleilt vorgesehen sind, die mil der Ringstufe 24 des Haltebolzens 20 derart zusammenwirken, dafi die axiaie Hal- 
tekraft des Befestigungs2apfens 26 Ober die Rihgstufe 24 und die Rippen 19' auf die Schnapphiik^ 
Die Rippen 19* sind erfindungsgemafi jedoch so schwach ausgebildet, daB sie bei einer Axialbelastung in Richtung des 
Pfeiles in Fig, 7, wie sie bei Auslosung des Gasgenerators 13 auftritt, von der Schnapphiilse 18 abgeschert werden, wo- 
5 durch sicb der Haltebolzen 20 zusanunen mil dem Behaller 11 und dessen Boden 12 nach oben bewegt, bis der Kopf 22 
an den Schragilacben 40 zur Anlage kommt und somit cine weitere Bewegung des Haltebolzens 20 verhindert ist. 

Wenn auch eine komplementSre Ausbildung des Kopfes 20 und der Schragflachen 40 der Schnapphaken 21 bevorzugt 
ist, weil hierdurch eine besonders groBe Auflageflache gewahrleistet ist, wurde es auch ausreichen, wenn nur eine der 
miteinander zusammenarbeitenden Flacben sich keilartig veijiingt, wahrend die andere nur als entsprechende Abgleit- 

10 kante ausgebildet ist, die an dem sich verjiingenden Gegenstiick entlanggleiten.kann. Grundsatzlich ist es auch moglich, 
dafi sowohl die Aufhahmeoffnung zwischen den Schnapphaken 21 als auch der Kopf 22 lo-eiszylindiisch s 
dann der Kopf 22 auf eine radial nach innen gerichtete Ringstufe oder radial innere Aforspriinge an den Schnapphaken 21 
brw. Federarmen 38 aufsetzen kann, nachdem der Gasgenerator 13 ausgelost hat und die Sollbruchstelle 19 gerissen ist. 
Wichtig ist, daB der Kopf 22 einen kleineren Durchmesser als die Bohrung 17 hat, damit er beim Aufschnappen der Air- 

15 bag-Vorrichtung auf das Lenkrad problemlos durch die Bohrung 17 hindurchgelangen kann. Welter muB der Durchmes- 
ser des Haltebolzens 20 so gestaltet sein, dafi er das Einfedem der Federarme 38 und der Schnapphaken 21 nicht behin- 
dert • 

Bezugszeichenliste . 

20 

UBehalter 

12Boden . 

13 Gasgenerator 

14 Gassack 

25 15 Befestigungsmittel 

16 Lenkrad . 

17 Bohrung mit Eingangsschrage 

18 SchnapphGlse 

18* oberer Teil der Schnapphiilse 
30 19 Sollbruchstelle 

19' Rippe . ' . 

20 Haltebolzen 

21 Schnapphaken 

22 Kopf 

35 23 Befestigungsendbereich 

24 Ringstufe 

25 Bohrung . 

26 Befestigungszapfen 

27 Mutter 
40 28Kontakt 

29Kontakt 
30Druckfeder 

31 Ransch 

32 Deckel 
'45 33Blechteil 

34 Bohrung . . 
^ 35 GasauslaBof[hung 
36Gegenblech 

37 Mittelachse . - ■ • . 

50 38 Federarm • 

39 Hnlaufschrage 

40 Schragfiache 

Patentanspriiche ^ ' " ' ' 

55 

1. Airbag-Vonrichtung bestehend aus einem aufbrechbaren Behalter (11), an dessen Boden (12) ein Gasgenerator 
(13) und ein in ihm untergebrachter, zusammengefalteter Gassack (14) befestigt sowie nach auBen vorstehende Be« 
fesligungsmittei (15) zum Anbringen des Behalters (11) an einem Fahrzeuglenkrad (16) vorgesehen sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Befestigungsniittel (15) aus einer am Boden (12) des Behalters (11) befestigten Schnapp- 

60 mittein (18) beslehen, die unmittelbar in eine zugeordnete Bohrung (17) des Lenkrades (16) einrastbar sind, zwi- 

schen der Befestigungsstelle der Befestigungsmittel (15) am Behalter (11) und den Schnappmittehi (18) eine Soil- 
irennslelle, insbesondere Sollbruchstelle aufweisen und nach Auftrennung der Solltrennstelle bzw. Aufbrechen der 
Sollbruchstelle (19) bei ausgelostem Gasgenerator (13) durch ein Haltemittel (20) beziiglich ihrer Verriegelungspo- 
sition am Rand der Bohrung (17) fixierbar sind. 

65 2. Airbag-Vorrichlung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Schnappmittei eine Schnapphulse (18) 

ist, welche einseiiig iiber die Solltrennstelle, insbesondere Sollbruchstelle (19) am Behalter (11) befestigt ist und auf 
der vom Behalter (11) abgewandten Seite radial einfederbare Schnapphaken (21) aufweist, die beim Einsetzen in 
die Bohrung (17) des Lenkrades (16) so weit radial nach inhen einfedem konnen, daB die Schnapphulse (18) in die 
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&.« der Frfsnnioel (30) in Kidii™, do UnSd,inS?.Sl^^ JT^ do Behaiers (U) gsgeo die 

atS'SSCSr™ der v<,ri»..be,Kta, A.,^ 4^ g^ke^^eich^ da» dieSdu,^,. 

■^1. |.l»»»eich.el daB die H.l«„utte, 

Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 
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